
 

Drugi sudar:  

Tip sudara:  

Pun čeoni nalet Renaulta Megan, na zadnji deo zaustavljene Mazde MX-3. 

 

Sl. 1 -  Položaj vozila u trenutku sudara 

 

Sekvencijalni položaji vozila pred i tokom sudara: 

 

Sl. 2 do 5 -  Sekvencijali položaji vozila  

 

 



 

Oštećenja na Renaultu: 

 

Sl. 6 do 9 -  Oštećenja na Renaultu  

Oštećenja na Mazdi: 

 

Sl. 10 do 13 -  Oštećenja na Mazdi  

 

 

 



 

Rezultati merenja pomoću FEDKOM-a: 

Ubrzanja i usporenja Renaulta pre, tokom i nakon sudara: 

 

Sl. 14 -   Ubrzanja i usporenja Renaulta pre, tokom i nakon sudara 

 

Sl. 15 -   Ubrzanja i usporenja Renaulta pre, tokom i nakon sudara (veća 

rezolucija) 

 

 



 

 

 

Sl. 16 -  Promena brzine Renaulta 

 

Promena brzine Renaulta, izmerena FEDKOM uređajem iznosi  

∆V = 12,1 km/h 

 

 

 

 



 

Usporenje Mazde usled sudara: 

 

Sl. 17 -  Usporenje Mazde usled sudara   

 

Sl. 18 -  Usporenje Mazde usled sudara (veća rezolucija) 

 

 

 

 



Promena brzine Mazde: 

 

Sl. 19 -  Promena brzine Mazde 

 

Promena brzine Mazde, izmerena FEDKOM uređajem iznosi:  

∆V = 13,8 km/h 

 

  



Simulacija sudara upotrebom V Crash 4:  

Za podlogu za izradu simulacije sudara sam koristio video snimak sa stalka iznad mesta 

sudara. Pri tome sam zamrznuo jedan snimak položaja vozila u trenutku prvog kontakta 

dva vozila a drugi iz toka sudara da bi ga mogao povezati sa trećim, kada su se vozila 

zaustavila.  

Nakon toga sam definisao Mazdu MX-3 realnih dimenzija i mase jednake realnom 

vozilu od 1060 kg i Renaulta od 1010 kg.  

Prema podlozi, postavi sam vozila u položaj u kome su se nalazila kada se sudar 

odigrao i Renaultu sam zadao naletnu brzinu od 24 km/h koja je izmerena na licu 

mesta.  

 

Sl. 20 -  Sudar  

 

Tokom kretanja od sudara, pa do zaustavnog mesta, Renault je sustigao Mazdu pa se 

odigrao još jedan sudar.  

Budući da je poznata naletna brzina kao i promena brzine ona vozila, predmet ove 

analize je provera i verifikacija parametara sudara. 

EESRenault=14,4 km/h 

EESMazda=8,3 km/h 



K=0,15 

Ῠ(gama)=0,61 

∆VRenault=13,8 km/h 

∆VMazda=13,1 km/h 

 

Sl.  21 – Položaji zaustavljenih vozila  

 

 

Sl. 22 -  Tabelarni rezultati i rezultati promene brzina  

 



 

 

 

 

Tabela uprednih rezultata: 

Exp  Vozilo Masa 
kg 

Tip 
sudara 

Naletna 
brzina 
km/h 
EDR 

Naletna 
brzina 
km/h  

V Crash 4 

Promena brzine km/h 

Fedkom EDR V Carsh 4 

1 Renault 1010  Čeono 24 24 12,4 - 13,8 

 Mazda 1060 Zada 0 0 13,8 - 13,1 

 

Zaključci: 

 Upotreba mernih uređaja daje nedvosmisleno tačne rezultate koji su se u 

tesnom dijapazonu složili 

 Izvršena je validacija programa za računarsku analizu Virtual Vrash 4,  koja 

je pokazala visok stepen slaganja sa rezultatom promene brzina vozila (∆V)  

 Izvršena je provera parametara sudara programa za računarsku analizu   

(EES; K i Ῠ(gama)), koji se svi nalaze u realnim granicama.  

 

 

 


