
Treći sudar:  

Tip sudara:  

Pun čeoni nalet Renaulta Megan, na prednji deo zaustavljene Toyote 

 

 

Sl. 1 -  Položaj vozila u trenutku sudara 

Sekvencijalni položaji vozila pred i tokom sudara: 

 

Sl.2 do 5 -  Sekvencijali položaji vozila  



Oštećenja na Renaultu: 

 

Sl. 6 do 9 -  Oštećenja na Renaultu 

Oštećenja na Toyoti: 

 

Sl. 10 do 13 -  Oštećenja na Toyoti  



Rezultati merenja pomoću FEDKOM-a: 

 

Ubrzanja i usporenja Renaulta pre, tokom i nakon sudara: 

 

Sl. 14 -   Ubrzanja i usporenja Renaulta pre, tokom i nakon sudara 

 

Promena brzine Toyote: 

Ubrzanje i usporenje Toyote usled sudara (Fedkom ugrađen u prednji deo 

Toyote): 

 

Sl. 15 -  Ubrzanje i usporenje Toyote usled sudara (Fedkom ugrađen u prednji deo 

Toyote): 



 

Sl.  16 -  Promena brzine Toyote (Fedkom ugrađen u prednji deo vozila) 

 

Promena brzine Toyote, izmerena FEDKOM uređajem pričvršćenim u predji  deo 

vozila, iznosi  

∆V=22,94 km/h 

 

 

 

 

 



Ubrzanje i usporenje Toyote usled sudara (Fedkom ugrađen u zadnji deo Toyote): 

 

 

Sl. 17 -  Ubrzanje i usporenje Toyote usled sudara (Fedkom ugrađen u zadnji deo 

Toyote): 

 



 

Sl.  18 -  Promena brzine Toyote (Fedkom ugrađen u zadnji deo vozila) 

 

Promena brzine Toyote, izmerena FEDKOM uređajem u zadnjem delu vozila, 

iznosi  

∆V=22,87 km/h 

 

Osnovni podaci iz EDR, očitano pomoću Bosch CDR uređaja:  



 

Sl.  19 -   Osnovni izveštaj iz CDR 

U tabeli iznad dijagrama, prikazane su:  

 Trenutne brzine Toyote na svakih 1 s pre sudara, žicom vučene Toyote. Naletna 

brzina je iznosila 40 km/h. 

 Vozilo nije bilo kočeno 

 Papučica akceleratora nije bila u položaji 0,78 Volti (ovo ću za koji dan da se 

pozabavim da vidim koliki je to pritisak od o do 1 na papučicu) nje došlo vreme 

sad za to 

 Agregat se vrtio na leru na 400x2=800 obrtaja u minuti (i ovo je fora i fazon da se 

množi sa nekim koeficijentom, al znam da je radio na leru) 

Promena brzine je prikazana na dijagramu (postoji i tabelarna) prema kojoj je promena 

brzine već nakon 100 ms iznosila: 

∆V=25,4 km/h 

Simulacija sudara upotrebom V Crash 4:  

Za podlogu za izradu simulacije sudara sam koristio video snimak sa stalka iznad mesta 

sudara. Pri tome sam zamrznuo jedan snimak položaja vozila u trenutku prvog kontakta 

dva vozila. Zaustavni položaj vozila nisam prikazao jer je snimak iskrivljen zbog 

položaja kamere u odnosu na zaustavna mesta vozila.   

Snimke sam doveo u razmeru prema markerima na svakih 1 m na asfaltnoj podlozi a 

slike sam preklopio tako da se istovremeno mogu uočiti oba položaja oba vozila.  

Nakon toga sam definisao Renault Megane (3D slika nije Megane, ali sve dimenzije 

jesu) realnih dimenzija i mase jednake realnom vozilu od 1010 kg i Toyote od 880 kg.  



Prema podlozi, postavi sam vozila u položaj u kome su se nalazila kada se sudar 

odigrao i Renaultu sam zadao naletnu brzinu od 40 km/h koja je izmerena na licu 

mesta.  

 

Sl. 20 -  Sudar  

 

U položajima u kojima su se zaustavili, vozila su bila spojena ali se na video snimcima 

uočava da su se nakon naleta malo odvojila i da je Renault ponovo skoro dotakao 

Toyotu. To znači da je koeficijent restitucije nije 0 nego je veća od 0.  

Budući da je poznata naletna brzina kao i promena brzine ona vozila, predmet ove 

analize je provera i verifikacija parametara sudara. 

EESRenault = 18,5 km/h 

EESToyota = 19,7  km/h 

K = 0,22 za rezultat promene brzine prema EDR 

K = 0,11 za rezultat promene brzine prema FEDKOM 

Ῠ(gama) = 0,57 

 



FEDKOM EDR 

∆VRenault  = 20,0 km/h (izračunato pomoću  

V Crash 4) 
∆VToyota  = 22,8 (9) km/h 

∆VRenault  = 22 km/h  
∆VToyota  = 25,3 km/h (izračunato pomoću   

V Crash 4) 
 

 

Sl. 21 -  Tabelarni rezultati i rezultati promene brzina  

Tabela uporednih rezultata: 

Exp  Vozilo Masa 
kg 

Tip 
sudara 

Naletna 
brzina 
km/h 
EDR 

Naletna 
brzina 
km/h  

V Crash 4 

Promena brzine 
km/h 

Fedkom EDR V Carsh 4 

1 Toyota 880  Čeono 0 0 22,8 (9) 25,4 25,3 

 Renault 1010 Čeono 40 40 - - 22,0 

 

Zaključci: 

 Upotreba mernih uređaja daje nedvosmisleno tačne rezultate koji su se u 

tesnom dijapazonu složili 

 Nov uređaj FEDKOM je pokazao slične rezujltate kao i EDR iz Toyote. 

Renault je bio opremljen FEDKOM mernim uređajem.  

 CDR uređaj omogućava uvid u znatno veći broj podataka, 5 s pred sudar, 

tokom sudara i nakon toga, sve do zaustavljanja vozila. Omogućen je uvid 

u funkciju komandama vozila, aktiviranjem vazdušnih jastuka, stanjem 

sigurnosnih pojaseva i dr.  

 Izvršena je validacija programa za računarsku analizu Virtual Vrash 4,  koja 

je pokazala visok stepen slaganja sa rezultatom promene brzina vozila (∆V)  

 Izvršena je provera parametara sudara programa za računarsku analizu   

(EES; K i Ῠ(gama)), koji se svi nalaze strogo u realnim granicama.  


